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Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau planung

Rahmenbedingungen

» Sicherstellung komfortabler Zu- und Abgéngen fir Rad- und FulRverkehr zum
neuen Fernbahnhof Reutin
- einschliel3lich barrierefreier Gleisquerung, Verbindung zu geplanten
Entwicklungsflachen und Radabstellanlagen

* Integration von Haltemoglichkeiten fir den zuktnftigen Busverkehr
- einschlieRlich Uberlegungen zur Verlegung des ZUP

» Aufzeigen von Moglichkeiten zu P+R-Anlagen auf dem Bahnhofsgelande

* Einbeziehung von Kfz-Vorfahrt fir Pkw und Taxen in unmittelbarer Nahe des
Bahnhofsgebaudes

» Leistungsfahige und sichere Abwicklung des Verkehrs am Berliner Platz
- einschliel3lich sicherer und komfortabler Abwicklung des Ful3- und
Radverkehrs

o Stadtebaulich ansprechende Konzeption der Verkehrsanlagen
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Vorgehensweise

» Erarbeitung von mdéglichen Knotenpunktformen fiir den Berliner Platz
» Entwicklung von Bewertungskriterien

 Bewertung der entwickelten Alternativen
—> Ausschluss einzelner Alternativen

» Erarbeitung von zwei Verkehrskonzepten
—> detalillierte Betrachtung mit entwurfstechnischer Darstellung
—> einschliel3lich ZUP-Betrachtungen (verschiedene Standorte)

» Verkehrstechnische Prifung eines Konzeptes mithilfe eines
Mikrosimulationsmodells
—> Visualisierung des Verkehrsablaufes
- Auswertung der Simulation hinsichtlich der Qualitatsstufen
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Variantenuntersuchung

‘ E I L \Verkehrs-
Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau planung

Variante 1 — einstreifiger Kreisel + abhéangen Lindaupark TG
und Rickenbacher Stral3e

Blrgerdialog, 02.03.2016

Verbesserungen fir Rad- und FulRverkehr durch separate
Radverkehrsanlagen im Seitenraum

Verminderung von Konflikten zwischen Rad- und Ful3verkehr
und Kfz im Zulauf auf Lindaupark

Verbesserung des Verkehrsflusses im Kreisel
Kreisel bietet weiterhin Wendemdglichkeit

keine Verbesserung der Leistungsfahigkeit am Kreisel
gegeniber heute

durch neuen Bahnhof Reutin zukinftig vermehrt Stdrungen im
Verkehrsablauf durch querenden Ful3- und Radverkehr

Neugewinn an Platzflache vorm Lindaupark

Bahnhofsanbindung im Stiden mdglich
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Variantenuntersuchung m————

Variante 2 — Ertichtigung Kreisel; einstreifig mit FlyUnder

Blrgerdialog, 02.03.2016

(Grundlage: Verkehrsgutachten Stahl und Partner)

Verbesserungen fir Rad- und FulRverkehr durch separate
Radverkehrsanlagen im Seitenraum

Befahrung der Kreisel-Fahrbahn bei einstreifigen Kreiseln
fur Radfahrer moglich

Kreisel bietet weiterhin Wendemdglichkeit
Leistungsfahigkeit durch FlyUnder am Kreisel gegeben

Kurze Wartezeiten in den Spitzenstunden sowie in
Schwachverkehrszeiten

Bahnhofsanbindung im Stiden mdglich

Sehr hoher Flachenverbrauch fur Fahrstreifen und
Tunnelbauwerke - hohe Trennwirkung

Kein Vorplatz und Bahnhofsgebaude im westlichen
Bahnhofsbereich mdglich
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Variantenuntersuchung

‘ E I L Verkehrs-
Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau planung

Variante 3 — Signalisierter Knotenpunkt

Blrgerdialog, 02.03.2016

Verbesserungen fir Rad- und FulRverkehr durch separate
Radverkehrsanlagen und sichere Querungen

Optimierte Querungsstellen - Starkung der (Sicht-)Achse
Lindaupark/ Reutin Zentrum und Bahnhof

Bundelung der verkehrsstarksten Zufahrtsstral3en
Knotenpunkt durch Signalisierung Leistungsfahig

Storungsfreier Verkehrsfluss - Aufwertung des gesamten
Berliner Platzes

Busbeschleunigung mdglich

Knotenpunkt ermdéglicht nicht alle Abbiegebeziehungen
- keine Wendemdglichkeit

Bahnhofsanbindung im Stiden mdglich
Schlanke Linienfiihrung - Neugewinn an Platzflachen

Kai Kattau, Werkleiter 6



‘ E I L \Verkehrs-
Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau planung

Variantenuntersuchung

Variante 4 — Bestandskreisel + neue Anbindung Bahnhof

» Verbesserungen fur Rad- und FulRverkehr durch separate
Radverkehrsanlagen im Seitenraum

* Unubersichtliche Verkehrsfiihrung im Zulauf auf Lindaupark
: o L , P s

‘ Ausschlusskriterium

- Queren von zweistreifigen Kreisel-

« | Zufahrten nicht richtlinienkonform

o Zulauf Lindaupark fuhrt zu Staubildungen bis in die
Kreiselfahrbahn

* Weitere Verschlechterung der Leistungsfahigkeit am Kreisel (!)

o Starke Geradeaus-Strome auf Bregenzer Str. behindern
Einfahren in den Kreisel aus anderen Richtungen

* Bahnhofsanbindung im Stiden mdglich
 Hoher Flachenverbrauch durch zweistreifige Kreisel-
zu-/ Abfahrten
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Variantenuntersuchung S-Sl

Variante 5 — Bestandskreisel + Signalisierung

Birgerdialog, 02.03.2016

Verbesserungen fur Rad- und Ful3verkehr durch separate
Radverkehrsanlagen im Seitenraum

Sichere Querungen durch Einbindung in die Signalisierung

Ausschlusskriterium

- Steuerungen nach dem , Turbinenprinzip“ und
dem Prinzip ,Aufgeweitete Kreuzung“ nicht
moglich, da Aul3erndurchmesser < 50 m

- Steuerungsprinzip ,Aufgeweitete Kreuzung*
eignet sich nicht fur 5-armige Kreisel

- Keine Verbesserung der Leistungsfahigkeit
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Variantenuntersuchung S-Sl

Variante 6 — einstreifiger Kreisel + Verkehrsverminderung 35%

\

Verkehr

Birgerdialog, 02.03.2016

Verbesserungen fur Rad- und Ful3verkehr durch separate
Radverkehrsanlagen

Minimierung der Konfliktpunkte zwischen Rad und Ful3 durch
Trennung (Radverkehr auf der Fahrbahn)

Ausschlusskriterium

—> Ausreichende Leistungsfahigkeiten lassen sich
nur durch Verkehrsverminderungen von bis zu
35% erreichen

- Dieser Wert wird selbst bei kompletter
Verlagerung des Tourismus- und
Durchgangsverkehrs als nicht realitisch
eingeschéatzt
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Verkehrs-
Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau planung

Variantenuntersuchung

Variante 7 — Ertlichtigung Kreisel; zweistreifig mit Bypass

* Verbesserungen fur Rad- und Ful3verkehr durch separate
— Radverkehrsanlagen im Seitenraum

—~— Ausschlusskriterium

* | = Queren von zweistreifigen Kreisel-
Zufahrten nicht richtlinienkonform

Ausschluss von Zufahrt Lindaupark
* Ausreichende Leistungsfahigkeiten am Kreisel
* Inanspruchnahme weiterer Flachen ftr Fahrbahnen

» Aufgrund des Bypasses keine direkte Bahnhofsanbindung im
Suden mdglich
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Verkehrskonzept R I—
Variante 1 — einstreifiger Kreisel + abhéangen Lindaupark TG
und Rickenbacher Stral3e

Gesamtubersicht =+ -

Batniie Lindau Hf-Reutin o
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Variante 1 — einstreifiger Kreisel + abhéangen Lindaupark TG

und Rickenbacher Stral3e
Detall - Knotenpunkt % e

/
Vil &

/
/

(radrampe (6%) priurerthescsisasceersaasers " | —a_

: e L L L T

Birgerdialog, 02.03.2016 ! Kai Kattau, Werkleiter = 12



PAGTL |

Verkehrskonzept cor e

Variante 1 — einstreifiger Kreisel + abhéangen Lindaupark TG
und Rickenbacher Stral3e
Detail — ZUP Rickenbacher Str. & <.
i - €3 -
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Variantenuntersuchun g Gorten-und Tifbaubetiebe Unday  paning
Variante 2 — Ertlichtigung Kreisel; einstreifig mit FlyUnder

(Grundlage: Verkehrsgutachten Stahl und Partner)
Gesamtibersicht G117 \J
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Variantenuntersuchung G e

Variante 3 — Signalisierter Knotenpunkt
Gesamtibersicht

~ UL/

Alternative: Ausbau als Parkhaus
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Variantenuntersuchung e e o

Variante 3 — SlgnaI|S|erter Knotenpunkt
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Variantenuntersuchung con o}

Variante 3 — Signalisierter Knotenpunkt
Detail — ZUP Rickenbacher Str.
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Erweiterte Betrachtung e, Y308

Flachenverfigbarkeit westliches Bahngrundstuck
Alternative - ZUP /Y
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Erweiterte Betrachtung e YD

Flachenverfligbarkeit westliches Bahngrundstick

Alternative - Parkhaus

~arkhaus (ca. 70 ~ pro Ebene
ohne Trepp Pe€nanlagen/Aufziig ;etc
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Weiteres Vorgehen, Ausblick

Entscheidung tber die vertiefte Prifung der Variante 3 im Stadtrat

Verkehrstechnische Priufung dieser Variante mithilfe des
Mikrosimulationsmodells mit Aussagen zu:

—> Visualisierung des Verkehrsablaufes

- Auswertung der Simulation hinsichtlich der Qualitatsstufen

weitere Abstimmung mit Staatlichem Bauamt, Lindaupark und Anliegern

Erarbeitung eines Schlussberichts durch R+T mit :
—> detalillierter Betrachtung eines Verkehrskonzeptes
(entwurfs- und verkehrstechnisch gepriift)
= einem groben Strukturkonzept fur die Flachen des Bahnhofs
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Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau planung

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!




